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Naelektrena (pre)izkusnja

mreZje polnilnic in ponudba
sistemov souporabe v perifer-
nih in Se zlasti hribovitih
obmodjih obi¢ajno ni na enakem ni-
voju kot v vecjih sredi$cih, kar lahko
predstavlja omejitveni dejavnik pri
Siritvi e-mobilnosti. Ceprav ta $e zda-
le¢ ni edini odgovor na vse bolj
glasne zahteve po zniZevanju ogljic¢-
nega odtisa v prometu, vseeno pred-
stavlja dobrodoslo alternativo, Se
zlasti znotraj koncepta multimodal-
nosti. Ce Zeli Slovenija dosedi cilje na
podro¢ju alternativnih goriv, mora
temu nujno slediti povecanje Stevila
e-vozil v prometu in ustrezno razve-
jano omreZje e-polnilnic. Elektriénim
vozilom se iz dneva v dan veca pri-
ljubljenost, kljub temu pa za marsi-
katere ostajajo precej$nja neznanka,
saj odpirajo Stevilna vprasanja, veza-
na tako na vozne zmogljivosti, kot
tudi, ¢e ne Se bolj, na omreZje raz-
poloZljive polnilne infrastrukture.
Ker si na vsa taka in podobna
vprasanja posameznik najlazje odgo-
vori tako, da pridobi lastno izkusnjo,
smo na Pososkem razvojnem centru
(PRC) v sklopu projekta Crossmoby
prebivalcem Posocja omogo¢ili tri-
dnevni najem popolnoma elektri¢ne-
ga Volkswagnovega (VW) ID.3. Vse,
ki so vozilo preizkusali, smo prosili,
da v predloZen vprasalnik beleZijo
svojo uporabnisko izku$njo voZnje in
storitev polnjenja na javnih polnilni-
cah. Iz 55 izpolnjenih in analiziranih
vprasalnikov lahko izlu§¢imo sliko
percepcije e-mobilnosti in posnetek
stanja na podrocju polnilne infra-
strukture pri nas.

Tiha in udobna voinja z
dobrimi pospeski

Velika vec¢ina uporabnikov, ki so se
usedli za volan VW ID.3, je elektri¢-

Verjetno je v poletnih mesecih marsikateri prebivalec Posocja z zanimanjem obrnil pogled za
nenavadno tiho mimo vozecim se Volkswagnovim ID.3. Mati¢no parkirisce je avtomobil imel pred
poslovno stavbo Pososkega razvojnega centra, a je od zacetka julija do konca septembra pridno
»8vigal« po Posodju in pokukal tudi ¢ez njegove meje. Bil je namrec glavni igralec v testni preizkusniji,
s katero smo Zeleli pridobiti ¢im vec informacij o uporabniski izkus$nji voZnje e-vozila in stanju
polnilne infrastrukture na nasem obmocdju.

ELEKTRICNIM VOZILOM SE IZ DNEVA V DAN VECA PRILJUBLJENOST, kljub temu pa za
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marsikoga ostajajo precejSnja neznanka, saj odpirajo Stevilna vprasanja, vezana tako na vozne
zmogljivosti kot tudi na omreZje razpoloZljive polnilne infrastrukture. Foto: Bine Kurin¢i¢

ni avto vozila prvi¢, uporabljali pa so
ga vecinoma za prostocasne dejavno-
sti, pri ¢emer so prevladovale voZnje
na kratke in srednje dolge razdalje.
Po zakljuc¢ku najema jih je bila veci-
na mnenja, da bi povprecen doseg
avtomobila zadoscal za njihove dnev-
ne potrebe. Na splo$no so uporabni-
ki zelo pohvalili vozne zmogljivosti
vozila in inteligen¢ne asistencne sis-
teme, ki vozniku olaj$ajo voznjo in
parkiranje. V$e¢ jim je bila tudi tiha,
udobna voZnja z dobrimi pospeski in
brez izpustov ogljikovega dioksida.

VoZnja z e-vozilom zahteva
nacrtovanje

Kot pomanjkljivosti so uporabniki
navajali zlasti doseg avtomobila, torej
razdaljo, ki jo je mogoce prevoziti z
enim polnjenjem, in polnjenje samo.
Slednje namre¢ zahteva ve¢ Casa kot
tocenje goriva in lahko povzro¢i tudi
kaksno nevsec¢nost, recimo v primeru

zasedene ali nedelujoce polnilnice.
Pokazalo se je, da so uporabniki po-
gresali ve¢ javnih polnilnih mest,
zlasti v Posoc¢ju. Zmotilo jih je tudi
dejstvo, da potovanje z elektri¢nim
avtomobilom od voznika zahteva ve¢
nacrtovanja (zlasti daljsih) poti, v
smislu predhodnega informiranja o
lokacijah polnilnic in moznostih pol-
njenja.

Po pric¢akovanjih je v ¢asu testnega
najema vecina uporabnikov avtomo-
bil polnila na javni polnilnici, saj
nocno polnjenje na domaci (§uko)
vti¢nici avtomobila Zal ne napolni
dovolj oziroma ga napolni le »za si-
lo«. Za polnjenje doma je seveda
najprimernej$a domaca polnilna po-
staja. Vecina uporabnikov je avtomo-
bil na javni polnilnici napolnila brez
teZav, nekaterim pa Zal ni §lo vse
tako gladko. Porocali so o teZavah, ki
so se v ve€ini primerov nanasale na
povezovanje avtomobila s polnilno

postajo oziroma prepoznavanje
RFID-kartice. V¢asih so naleteli tudi
na nedelujo¢o polnilnico, bodisi za-
radi okvare bodisi zato, ker je bila
polnilnica vezana na delovni ¢as po-
nudnika storitve polnjenja.

Ceprav naceloma teZav s samim
iskanjem polnilnic ni bilo, pa so se
nekateri uporabniki upraviceno ob-
regnili ob dejstvo, da na podrocju
ponudbe storitev polnjenja vlada pre-
cejSnja zmeda, saj veliko Stevilo raz-
liénih ponudnikov pomeni tudi raz-
licne nacine placevanja (RFID-karti-
ce, mobilne aplikacije). Ce bi bile
polnilnice opremljene s POS-termina-
lom za neposredno placevanje, bi
bilo vse skupaj dosti bolj preprosto,
menijo. Vecini, ki so v ¢asu testnega
najema polnili vozilo na javnih pol-
nilnicah, se zdi, da njihovo omrezje
v Posoc¢ju ni zadostno. Pogresali so
tudi moZnost, da bi na polnilnicah
lahko polnili kadarkoli in torej ne bi
bili odvisni od delovnega ¢asa lastni-
ka polnilnice. Opazili so tudi, da je
mreZa polnilnic na podeZelju precej
manj razvita kot v mestih in vecjih
srediscih.

Dobrodosel del Sirse strategije
trajnostne mobilnosti

Vecina uporabnikov elektri¢ne av-
tomobile vidi kot vozila nase priho-
dnosti, vendar jih je kar cetrtina
mnenja, da niso nujno okolju bolj
prijazni kot vozila na klasi¢na po-
gonska sredstva. Pomembna pomanj-
kljivost se jim zdi zlasti okoljska
spornost izdelave in reciklaZe baterij.
Zelo soglasni pa so bili uporabniki
pri oceni, da so elektri¢ni avtomobi-
li $e vedno predragi za nakup. Temu
mnenju se pridruZujejo Stiri petine
uporabnikov. Zanimiv in zelo spod-
buden je podatek, da bi se kar dve
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tretjini pridruzili sistemu souporabe
e-vozila, ¢e bi obstajala ta moZnost.

Ali si na nasih cestah res Zelimo
ve¢ elektri¢nih avtomobilov in »koli-
ko vec bi bilo dovolj« je vprasanje, ki
ne omogoca enoznacnega odgovora.
Upraviceni so $tevilni pomisleki, ki

»letijo« nanje, na primer o »¢istosti«
izdelave in reciklaZe baterij, pa o
tem, kako »zelena« je energija, ki jih
poganja in iz katerih virov je prido-
bljena. Nezanemarljivo je tudi dej-
stvo, da v bistvu ne reSujejo prome-
tne problematike v mestih (z izjemo

izboljsanja kakovosti zraka), saj je
e-avtomobil Se vedno avtomobil in ¢e
kaj, si Zelimo, da bi bilo avtomobilov
na cestah manj. E-mobilnost zato Se
zdale¢ ni edina alternativa, je pa do-
brodosel del SirSe strategije trajno-
stne mobilnosti in korak v pravo
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smer. In gotovo drZi, da je voZznja
takega »Cistokrvnega Stromarja« (Ce
si izposodim besede enega nasih za-
dovoljnih testnih najemnikov) izkus-
nja, vredna doZivetja!

Tjasa Mauri¢, Pososki razvojni center

E-VIKEND PAKET

Kako zgornjesoska druZina prezivi
soncen jesenski vikend? V petek po-
poldne se ob pivu ponujajo drzne
misli na osvojitev vsaj enega alpskega
dvatisoc¢aka, sobota prinese zaostale
opravke in nujne nakupe, v nedeljo
zjutraj bi pa nekam sli ... lezerno, ¢e
se le da.

Tocno tako bi se odvil tudi ta konec
tedna, ce se ne bi Zena na PRC dogo-
vorila za najem elektricnega vozila.
Kot skoraj vsakemu moskemu, pa naj
st bo mlad ali starejsi, so se tudi meni
na plano prikradli vsi tisti obcutki otro-
ka, ko dobi novo igraco. Prijazno osebje
PRC mi je avtormobil predalo v petek.
Se par formalnosti okrog najema in
Ze sem drzal za volan Volkswagnovega
Cistokrvnega »Stromarja« ID.3.

Nak, ne bi o tehnicnih detajlih, te
si lahko preberete na njihovih ura-
dnih straneh. Gre za opis Ciste elek-
tricne izkusnje. Takoj je sledil skok do
bliznje trgovine, da si zadevo malo
pobliZe ogledam in se seveda ¢isto po
mosko malo pokaZzem. Ni¢ vroom
vroom, cista tiSina. Edini zvok je bil
tiho Sumenje klimatske naprave. Od-
licno. Sledi prva voZnja do doma. Po
nekaj kilometrih kot zanalas¢ nale-
tim na turista, ki je s svojim vse prej
kot majhnim avtodomom veselo opa-
zoval bliznje alpske vrsace in se ni
kaj dosti menil za sitnobe zadaj. Ob
prvi priloznosti sem pohodil gas in se
izstrelil mimo. Ja, prav ste prebrali,

TRAINOSTNA MOBILNOST
ZA VISIO KAKOVOST
ZIVLJENJA

Evropsko omrezZje za spremlja-
nje prostorskega razvoja (ESPON)
je 1. in 2. decembra v sodelovanju
z Ministrstvom za okolje in pros-
tor na Bledu organiziralo seminar
z naslovom Kakovost Zivljenja za
javne politike, osredotocene na
prostor in ljudi. Ena od delavnic je
naslavljala temo razvoja turizma
na nacin, ki ne vpliva negativno
na kakovost Zivljenja domacinov.
UdeleZenci so spoznali pristop
skupnosti Julijske Alpe, ki celovito

dobesedno izstrelil. Brutalni pospesek
te zalepi v sedeZ in ni ¢asa niti za
pozdrav v slovo zdaj Ze dale¢ zadaj
vozecemu se avtodomu. Navkljub bolj
Zivahni voznji do doma je prikazoval-
nik preostalih kilometrov prikazal
posteno oceno. Petnajst manj. Sledila
je voZnja do NadiZe in na voznikov
sedeZ je suvereno sedla Zena. Je tiste
sorte, ki vse ve in zna, dokler ... tok-
rat je res vedela in znala vse. »Poglej:
pritisni na zavoro, da se avto vige,
tukaj ima$ gumb za naprej in nazaj,
ostalo ne tikaj,« sem jo hotel na hitro
odpraviti. Kje pa! Do Suzida je Ze
naravnala klimatsko napravo, preli-
stala radijske postaje in spremenila
barvni odtenek notranje osvetlitve na

Popolnoma
elektriéni ID.3

olivno zeleno.

Sledila je sobota. Skok do Cezsoce
in nazaj bo ravno pravinji zalogaj.
PoZiranje ovinkov gre e-vozilom na
splosno v slast, saj je baterija names-
cena precej nizko in tipicnega nagi-
banja tukaj skoraj ni. Opazil sem
malce vecjo porabo, kar je normalno,
saj smo rinili navkreber. Sledilo pa je
presenecenje nazaj grede; vecino iz-
gube zaradi klanca je korenjak na-
doknadil. Vsa zaviranja je lepo
pospravil nazaj v baterijo in Stevec
preostalih kilometrov je ponovno po-
kazal posteno oceno. Prav, sem si
mislil, bos jutri imel priloZnost poka-
zati adute. Caka te Bohinj ¢ez Petrovo
Brdo.

V OKVIRU TEDNA EVROPSKEGA OMREZJA ZA SPREMLJANJE PROSTORSKEGA RAZVO-
JA je na Bledu potekal seminar Kakovost Zivijenja za javne politike, osredoto¢ene na prostor in
ljudi. Na eni od delavnic je sodeloval tudi Miro Kristan s PosoSkega razvojnega centra. Foto:

zajem zaslona

Nedelja se je zbudila v septembrsko
sveZe jutro. Kot se za glavo druZine
spodobi, sem preveril vse mozZne zap-
lete in razplete. V e-rezervoarju je
pohlevno c¢akalo dobrih 200 kilome-
trov. Do Ukanca in nazaj mora biti
dovolj. Polnilnica je v Ribdevemn Lazu,
aplikacija pa mi pravi, da je v delu-
jocem stanju. Bliznje so $e na Jeseni-
cah in Radovljici, za vsak slucaj. In
res je bilo tako. Kot bi mignil, smo
bili na bohinjskem koncu. Polnilnica
je bila prosta in sklep je bil na dlani:
ne glede na zadovoljivo stanje preo-
stalih kilometrov damo stroj vseeno
na polnjenje, pa e parkirnega mesta
nam ni treba iskati. Manj kot minu-
to je trajal priklop, $e »bip« s kartico
MoonCharge sistema in polnjenje je
steklo. Na tem mestu je prav opozo-
riti, da niso vse polnilnice enako
mocne in niso vse v lasti istega ponu-
dnika storitve polnjenja e-vozil, kar
lahko predstavlja vsaj sitnost, ce Ze
ne teZave. Vsekakor priporocam nekaj
spletnega raziskovanja na to temo in
malo priprave pred odhodom na dalj-
So pot. Ob vrnitvi nas je avto pricakal
skoraj do vrha poln. Pravo veselje je z
o¢mi osvrkniti osrednji zaslon, kjer
znak za polno baterijo naznanja brez-
skrbno voznjo nazaj v domaci kraj.

Namesto zakljucka: zares hvala
vsem udeleZenim pri pripravi in iz-
vedbi moznosti najema e-vozila. Aja,
kdaj ga lahko pridem spet iskat?
Besedilo in foto: Bine Kurinéi¢

naslavlja sobivanje. Perspektivo
upravljavca prostora je predstavila
Majda Odar z Javnega zavoda Tri-
glavski narodni park, Miro Kristan
s Pososkega razvojnega centra pa
je na primeru sistema trajnostne
mobilnosti in izku$enj projekta
Crossmoby orisal sinergije ter mo-
rebitne pasti razvoja turizma. Ude-
leZenci so se strinjali, da se s foku-
som na vsebinskih izzivih kreirajo
novi (funkcionalno) regijski pogle-
di, ki presegajo obstoje¢o admini-
strativno razdelitev med obcine in
drzavo.

M. K.
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